"A opcao pela
preservacao e
ampliacao de
frota propria
poderia se
fransformar
em um
importante
Instrumento
de combate
a0 desemprego
e alavanca

da economia
nacional.”
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Associagdo dos Engenheires da Petrobris
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AEPET quer envolver toda a sociedade na discussao

As necessidades brasileiras de trans-
porte de petroleo e derivados até
2005 justificam, hoje, a preserva-
cao e ampliacao da Frota
Nacional de Petroletros, gerando
uma economia de custos diversos
e abrindo a posstibilidade de o pais
disputar 0 mercado de transporte
maritimo, interno e externo, que
comeca a mostrar um potencial
bastante rentavel, diante do pro-
cesso de globalizacao. Por outro
lado, essa alternativa permutiria, a
curto prazo, reduzir sensivelmente
0s gastos com o transporte de pe-
troleo e dertvados importados e
garantir o preco do frete para
exportacao, além de combater o
desemprego e alavancar o desen-
volvimento e a economia
nacionars.

A conclusio ¢ parte de um estudo
comparativo que a AEPET esta desen-
volvendo, com base nos atuais custos
médios diarios das tripulagées de petro-
leiros do segmento de transporte mariti-
mo internacional e da frota nacional
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brasileira, operada pela FRONAPE. En-
tre outros pontos, o trabalho demonstra
que, enquanto os custos diartos das
tripulagoes daqueles navios sio da or-
dem de U$$ 2.295/2.300 (dados da
Drewry Consultants Ltd), no Brasil, a
FRONAPE opera com pregos diarios da
ordem de US$$ 2.277 para manter a
tripulagdo de suas embarcagdes.

O argumento de que nossa mao-de-
obra inviabilizava o negocio ja nio faz
mais senttdo, apos a desvalorizagao cam-
bial, tornando inadequadas as medidas
que estavam sendo tomadas pela
PETROBRAS para terceirizar a operagiao
de seus navios. Nossa mao-de-obra é
extremamente bem qualificada, situan-
do-se entre as melhores tripulagdes mun-
diats, 1sto gragas a grandes investimen-
tos fettos ao longo de sua histona.

O objetivo do estudo, em fase de
elaboracio, é incentivar o debate junto a
sociedade brasiletra sobre questoes
emergenciais e de longo prazo da mart-
nha mercante e da industria naval brast-
leira, visando a buscar solugdes que
tornem vidveis a continuidade e o cresci-
mento do setor naval brasileiro. Dessa
forma, apos ouvir diversos atores convi-
dados (Secretaria Estadual de Energia e
da Indastria Naval do Estado do Rio de
Janeiro, SOBENA, Confederagio Nacio-
nal dos Empregados da Marinha Mer-




“Atualmente,
a frota
nacional de
petroleiros e
formada por
23 Navios,
com
capacidade
para 3,65
milhoes de
TPB. Em
1995,
chegou a ter
/4 navios,
com
capacidade
de 5,6
milhoes de
IPB,
perdendo
35% da
capacidade
em apenas
quatro anos.”
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cante, FIRJAN, SINAVAL, S
dos Petroleitos do Rio, CUT/FUP,
Arsenal da Marinha, Escolas de Enge-
nharta Naval da USP e UFR] etc.), a
AEPET pretende publicar a integra do
trabalho e promover um debate aberto
com a soctedade, quando serio
coletadas opinides e sugestoes a serem
encaminhadas aos governos federal e
estaduats, ao Congresso Nacional, As-
semblélas Legislativas Estaduats e aos
participantes do projeto.

Composto de um diagnostico sobre
a Induastria Naval Brasileira e sobre a
situacdo atual da Frota Nacional de
Petroleiros, o estudo sera tlustrado por
tabelas, analisando o setor no plano
nactonal e internacional. Do ponto de
vista interno, salienta, com base nas
necessidades brasileiras de movimenta-
¢ao de petroleo e dertvados para 2005,
que “o negocto pode ser rentavel para
quem tem O produto para transportar,
além de proporcionar uma economia
de custos para o pais”.

[sto porque a Petrobras preve a produ-
¢ao de 1.800.000 barris de 6leo por dia em
2005. Além disso, esta prevista a produ-

¢io de seus parcetros e de produtores
independentes.

Atualmente, a frota nacional de
petroleiros ¢ formada por 58 navios,
com capactdade para 3,65 milhdes de
Toneladas de Porte bruto (TPB), de-
pots de chegar, em 1995, a dispor de
74 navios, com capacidade total de
cerca de 5,6 milhoes de TPB, o que
significa uma perda de capacidade de
transporte de aproximadamente 35%,
em apenas quatro anos. Devido a sua
politica de respeito a0 meio ambien-
te, a PETROBRAS investiu macica-
mente para reduzir os nivets de polui-
¢do, chegando, em 1992 a ser aponta-
da pela publicacio norte-americana
“Guide - for 'Selection” of Tankers”,
como a frota que apresentou o menor
indice de polui¢io do mundo, com
cerca de 53,6 m’ de derrame de produ-
tos. Em 1994, chegou a 35,6 m® ¢, em
1998, a 20 m’.

De acordo com a andlise dos técni-
cos da AEPET, a Frota tem capacida-
de de 2.716.000 TPB de “escuros”

(pctr.élco e der.ivados. pc's:.doS);
totalizando 28 navios, cuja media
idade é de 16,3 anos. Devido a graﬂdc
preocupacio dos paises com 2 preset”
vacio ambiental ¢ a seguranga € efict-
éncia operacional dos navios em S€U
territorio, restringem a OpPEragao de
navios com mais de 15 anos. Dos 28
navios da PETROBRAS para trans-
porte de petroleo e produtos escuros
13 deles possuem capacidade superiof
2 100 mil toneladas, com idade média
maior que 21 anos. Por sua vez, e€stas
embarcacdes tem capacidade total de
transporte de aproximadamente 2,12
milhdes de toneladas, isto é, 58% da
capacidade total atual da frota (3,65
milhoes de TPB) e 74,4% da capacida-
de atual de “escuros” (2,716 milhdes
de TPB). Os 25 navios da frota (pro-
dutos “claros” e “escuros”), com mais
de 15 anos de idade, possuem capaci-
dade de 2,32 milhdes de TPB (63% da
capacidade da frota).

A partir destes dados, podemos ob-
servar a urgéncia da renovagio da frota
petroleira nacional. Além da idade, a
capacidade atual n3ao € suficiente para
atender o aumento da demanda prevista
para os proximos anos. Alias, nem mes-
mo hoje, pots a PETROBRAS vem
afretando uma quantidade significativa
de navios de terceiros para complemen-
tar sua demanda de transporte. O valor
atual do frete é baixo, cabendo a se-
guinte indagacido: “Por que os armado-
res nao abandonam o negocio, ja que a
margem ¢ pequena?”’ A conclusio é
simples: “Segundo alguns experts inter-
nactonais, dois pontos devem ser consi-
derados: a expectativa de aumento do
valor do frete e a estratégia de manter o
dominto do negdbcio”.

- Na América do Sul, com exce¢io da
Venezuela, as grandes companhias nio
operam, a nao ser quando afretadas pelas
estatats ¢ ex-estatais. Outro fator é que nio
extste um mercado de afretamento na
América do Sul, sem tradicio no mercado
e fluxo. Portanto, a maneira de se garantir
0 preco do frete € possuindo frota propria.
Nio que esta tenha de corresponder a
100% das necesstdades, mas deve ser o
suficiente para regular os pregos.
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